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Abstract 



The invention relates to a four-wheeled trolley (1) having a trolley body (2), which can in particular be 
designed as a film-camera trolley to be pushed by hand. The trolley (1) has a steering-chain arrangement 
(9) which acts on all four wheels (3, 4, 5, 6) to produce a synchronous steering adjustment. There is 
furthermore provided a steering column having a steering handle and a steering-drive device (7) which is in 
engagement with the steering-chain arrangement (9). In order to be able to operate the trolley in a 
particularly simple manner while maintaining all the required travelling movements, the effect of the steering- 
chain arrangement (9) on a pair of wheels (3, 4, 5, 6) which are adjacent to one another can be selectively 
cancelled, the wheels (5, 6) which have been removed from the effect of the steering-chain arrangement (9) 

being fixable in their steering angle with respect to the trolley body (2). I 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Vierradriger Wagen mit einem Wagenkdrper, insbesondere von Hand zu schiebender Filmkamerawagen 

Die Erfindung betrifft einen vierradrigen Wagen (1) mit 
einem Wagenkdrper (2), der insbesondere als von Hand zu 
schiebender Filmkamerawagen ausgebildet sein kann. Der 
Wagen (1) weist eine Lenkkettenanordnung (9) auf, die auf 
aiie vier Rader (3, 4, 5, 6) im Sinne einer synchronen Lenkein- 
stellung wirkt Femer ist eine Lenksaule mit einer Lenkhand- 
habe und eine mit der Lenkkettenanordnung (9) in Eingriff 
stehende Lenkantriebseinrichtung (7) vorgesehen. Zur Errei- 
chung einer besonders einfachen Bedienbarkeit bei Auf- 
rechterhattung samtlicher erforderlicher Fahrbewegungen 
ist die Einwirkung der Lenkkettenanordnung (9) auf ein Paar 
nebeneinanderliegender Rdder (3, 4, 5, 6) selektiv aufhebbar, 
wobei die der Einwirkung der Lenkkettenanordnung (9) ent- 
zogenen R5der (5, 6) in ihrem Lenkeinschlag gegenuber dem 
Wagenkdrper (2)f estlegbar sind. 
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Patentanspruche 



1. Vierradriger Wagen mit einem Wagenkorper, insbesondere 
von Hand zu schiebender Filmkamerawagen , mit einer Lenk- 
kettenanordnung, die auf alle vier Rader im Sinne einer 
synchronen Lenkeinschlageinstellung wirkt, und mit einer 
Lenksaule mit einer Lenkhandhabe und einer mit der Lenk- 
kettenanordnung in Eingriff stehenden Lenkantriebsein- 
richtung, dadurch gekennzeichnet , daB die Einwirkung der 
Lenkkettenanordnung (9) auf ein Paar nebeneinander- 
liegender Rader (3, 4, 5, 6) selektiv aufhebbar 1st, und 
dafl die der Einwirkung der Lenkkettenanordnung (9) ent- 
zogenen Rader (5, 6) in ihrem Lenkeinschlag gegeniiber 
dem Wagenkorper (2) festlegbar sind* 

2. Wagen nach Anspruch 1 # dadurch gekennzeichnet, dafi das 
Paar der nebeneinanderliegenden Rader (5, 6) in einer 
gegeniiber der Langsmittelachse (8) des Waigens (1) im 
Winkel stehenden Stellung festlegbar sind. 
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Wagen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet , 
daB samtliche Rader (3, 4, 5, 6) in ihrem Lenkeinschlag 
gegeniiber dem Wagenkorper (2) festlegbar sind. 

Wagen nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekenn- 
zeichnet ,daB die Lenkkettenanordnung (9) wenigstens zwei 
Lenkketten (10, 11) aufweist, die einzelnen Radern oder 
Radpaaren (3 f 4 bzw. 5, 6) zugeordnet sind. 

Wagen nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB im Bereich der Lenkantriebseinrichtung 
(7) eine Kupplungseinrichtung (38, 43, 53, 72) ange- 
ordnet 1st-. 

Wagen nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Lenkantriebseinrichtung (7) Kettenra- 
der (12, 13) aufweist, von denen wenigstens eines beziig- 
lich der drehenden Mitnahme durch die Lenksaule mittels 
der Kupplungseinrichtung (38, 43, 53, 72) selektiv ent- 
kuppelbar ist. 

Wagen nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Kupplungseinrichtung (38, 43, 53, 72) zur Kupp- 
lung der Kettenrader (12, 13) gegeniiber der Lenksaule 
wenigstens einen verschieblichen und federnd in den 
Schaltstellungen einrastenden Nutenstein (72) aufweist. 

Wagen insbesondere nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB jede Lenkkette (10, 11) zu 
beiden Seiten ihrer Umfassung eines Kettenrades (14, 15, 
16, 17) durch je ein Spannorgan (18, 19, 20, 21, 22, 23) 
beauf schlagbar ist, das beziiglich seiner Spannwirkung 
auf die Lenkkette (10, 11) einstellbar gehalten ist, 

Wagen nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Spannorgane (18, 19, 20, 21, 22, 23) als antriebslos 
mitlaufende Spannrader (80) ausgebildet sind. 
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1 10. Wagen nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dafi 

die Spannorgane (18, 19, 20, 21, 22, 23) mittels einer 
Exzenteranordnung (82, 84) einstellbar sind. 
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Vierradriger Wagen mit einem Wagenkorper, insbesondere 
von Hand zu schiebender Filmkamerawagen 



Die Erfindung betrifft einen vierradrigen Wagen mit einem 
Wagenkorper, nach dem Oberbegriff des Anspruches 1. 

Derar.tige Wagen werden beispielsweise als Filmkamerawagen 
fiir Fahrtauf nahmen bei Filmdreharbeiten verwendet. Urn hier- 
bei eine moglichst gerauschlose Fortbewegung zu gewahr- 
leisten, werden derartige Filmkamerawagen, auf denen sowohl 
die Filmkamera als auch der Kameramann postiert ist, von 
Hand in die jeweils gewunschte Richtung bzw. Position ge- 
schoben. 

Eine Ausf uhrungsf orm eines derartigen Wagens weist vier am 
Wagenkorper gelagerte Raderpaare auf, von denen zwei Paare 
iiber ein herkommliches starres Gestange lenkbar sind. Die- 
ser Wagen weist den Vorteil auf, dan mit einer Lenkeinstel- 
lung ein exakter Kreis gefahren werden kann, was bei Film- 
einstellungen wichtig ist, bei denen es darauf ankommt, genau 
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1 an den Ausgangspunkt der Kreisfahrt zuriickkehren zu konnen. 



Nachteilig bei dieser Art von Wagen ist jedoch, daB er nur 
eingeschrankte Bewegungsmoglichkeiten, ahnlich denen eines 
5 Automobils, bietet, so daB er einen nur begrenzten Aktions- 
radius hat, und daher Fahrauf nahmen auf engem Raum, wie 
zum Beispiel in Wohnungen oder ahnlichem, praktisch unmog- 
lich sind bzw. langwierige Umbauten am Drehort erfordern. 

10 Urn diese Nachteile zu beseitigen, weist der gattungsgemaBe 
Wagen eine Lenkkettenanordnung auf, die auf alle vier Ra- 
der wirkt, wobei eine synchrone Lenkeinschlagstellung er- 
reicht werden kann. 2ur Betatigung der Lenkkettenanordnung 
weist der gattungsgemaBe Wagen eine Lenksaule mit einer 

!5 Lenkhandhabe und einer mit der Lenkkettenanordnung in Ein- 
grif f stehende Lenkantriebseinrichtung auf. 

Dieser Wagen weist zwar den Vorteil auf, daB er durch die 
synchrone Lenkbarkeit seiner Rader jede beliebige Bahn fah- 

20 ren kann, hat jedoch den Nachteil, daB die Bedienung sehr 
umstandlich und zeitraubend- ist. Dies deshalb, da bei- 
spielsweise bei Kreisfahrt standig nachgelenkt werden muB, 
da aufgrund der besonderen Konstruktion des gattungsge- 
maBen Wagens eine " Kreisfahrt mit einer Lenkeinstel- 

25 . lung nicht moglich ist. Ferner ist der Geradeauslauf auf- 
grund der auf alle Rader wirkenden Lenkung problematisch , 
was noch dadurch verstarkt wird, dafl die Kette nachge- 
spannt werden muB, wodurch sich der Zahneingriff andern 
kann und die Rader nach. einigen Nachspannungen nicht mehr 

30 exakt parallel zueinander laufen. Dariiber hinaus weist 

der gattungsgemaBe Wagen den erheblichen Nachteil auf, daB 
er aufgrund seiner besonderen Konstruktion, insbesondere 
hinsichtlich des Lenkmechanismus und der dafiir erforderli- 
chen Teile, auBerst schwer ist, was seine Bedienbarkeit und 

gg Transportf ahigkeit noch weiter verschlechtert . 
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1 Es ist daher Aufgabe der Erfindung, einen vierradrigen Wa- 
gen mit einem Wagenkdrper, der im Oberbegriff des An- 
spruches 1 umrissenen Gattung zu schaffen, der die Verbin- 
dung einer grofien Vielfalt von Bewegungsmoglichkeiten bei 

5 exakter Einhaltung der eingestellten Fahrtrichtungen mit 
einfacher Bedienbarkeit ermoglicht. 

Dlese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merkmale des 
Anspruches 1 gelost. 

10 

Dadurch, daB die Lenkkettenanordnung des. erf indungsgemaBen 
Wagens auf alle vier Rader wirkt, wird zunachst erreicht, 
daB dem erf indungsgemaBen Wagen alle Vorteile des gattungs- 
gemaflen Wagens erhalten bleiben. Dariiber hinaus weist je- 

15 doch der erf indungsgemaBe Wagen den Vorteil auf, daB durch 
die Miiglichkeit der selektiven Aufhebung der Einwirkung 
der Lenkkettenanordnung auf ein Paar nebeneinanderliegen- 
der Rader, wodurch diese dem EinfluB der Lenkung entzogen 
werden, und durch die Festlegung des Lenkeinschlages die- 

20 set Rader gegeniiber dem Wagenkorper, das Einhalten exakter 
Fahrbahnen bei auBerst leichter Bedienbarkeit des Wagens 
ermdglicht wird,* da sich der erf indungsgemaBe Wagen in die- 
sem Zustand wie ein ublicher Wagen mit lediglich einem Paar 
lenkbarer Rader fahren laBt. Dadurch, daB vor dem Entzug 

25 der Einwirkung der Lenkkettenanordnung auf das gewahlte 
Paar nebeneinanderliegender Rader jedoch samtliche Rader 
lenkbar sind, bleiben alle denkbaren Fahrbewegungen auch 
auf sehr engem Raum erhalten. 

30 Zu den weiteren Vorteilen des erf indungsgemaBen Wagens 
zahlt, daB zur. Einstellung samtlicher Fahrbewegungen und 
zur exakten Einhaltung einmal gewahlter Fahrbahnen keiner- 
lei Umbauteri' am Wagen erforderlich sind, so daB ein 
geringstmoglicher zeitlicher und technischer Auf wand ge- 

oc wahrleistet ist. 
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1 Ferner ist auch fur den Transport und den Aufbau des er- 
f indungsgemaBen Wagens nur geringer finanzieller und per- 
soneller Aufwand erf orderlich, was sich in grofier Zeit- 
und Kostenersparnis niederschlagt . 

6 

Dariiber hinaus gewahrleistet der erf indungsgemafle Wagen 
aufgrund seiner Wendigkeit und vielseitigen Anwendbarkeit 
hohe f ilmtechnische Qualitat der mit ihm gemachten Film- 
aufnahmen. 

10 

Die Unteranspruche haben vorteilhafte Weiterbildungen der 
Erfindung zum Inhalt. 

Wird ein Radpaar in Geradeausf ahrt-Stellung r also paral- 
15 lei zur Langsmittelachse des Wagens, fixiert, wahrend die 
Lenkbarkeit des anderen Radpaares auf rechterhalten wird f 
ist unter anderem eine Kreisfahrt nur mit relativ groBem 
Radius moglich, falls ein schlupf freies und damit ge- 
rauscharmes. Fahren erreicht werden soli. Vorteilhaf terwei- 
20 se kann beim erf indungsgemaBen Wagen der Radius der Kreis- 
fahrt dadurch verkleinert werden, daB die f ixierten Ra- 
der in einem Winkel zur Langsmittelachse festgelegt sind. 
Dann kanh ein der Stellung der f ixierten Rader angepaBter 
groBerer Lenkeinschlag realisiert und damit ein engerer 
25 Kreis umfahren werden. Die Grenze fiir die Stellung der 

Rader, bis zu der schlupf freies Fahren moglich ist, liegt 
hierbei bei ca, 15° bis 20° beziiglich der Langsmittelach- 
se. Die umfahrbaren Kreisbogen sind jedoch in jedem Fall 
exakt einzuhalten. . 

30 

Werden samtliche Rader in ihrem Lenkeinschlag gegeniiber 
dem Wagenkorper festgelegt, ergeben sich insbesondere bei 
Geradeausf ahrt Vorteile, da diese dahn ohne jegliche Lenk- 
korrekturen ausgefuhrt werden kann und vor allem die 
35 Exaktheit der Geradeausf ahrt nicht vom Spannungszustand 
der Kette oder evtl. durchgefuhrten Nachspannungen abhan- 
gig ist. 
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Weist die Lenkkettenanordnung wenigstens zwei Lenkketten 
auf, die einzelnen Radern Oder Radpaaren zugeordnet sind f 
ergibt sich der Vorteil, daB zum Entkoppeln des Paares 
nebeneinanderliegender Rader lediglich eine Entkopplungs- 
einrichtung an der Lenkkettenanordnung erforderlich ist. 



Wird zur selektiven Auf hebbarkeit der Einwirkung der 
Lenkkettenanordnung auf die Rader eine Kupplungseinrichtung 
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1 vorgesehen unci diese im Bereich der Lenkantriebseinrichtung 
angeordnet, ergibt sich der besondere Vorteil einer weiter 
erleichterten Bedienung, da alle zur Lenkung des erfin-^ 
dungsgemaBen Wagens erf orderlichen Bedienungselemente im 

5 Bereich der Lenkantriebseinrichtung liegen, in dem sich 
die Bedienungsperson wahrend der Fahrt des Wagens ohnehin 
befindet. 

Durch die selektive Ehtkuppelbarkeit wenigstens eines der 
10 Kettenrader der Lenkantriebseinrichtung wird in vorteil- 
haf ter Weise erreicht, daB jegliche Art von Fahrtbewegungen 
durchgefiihrt werden konnen.. 

Zur Kupplung der Kettenrader gegeniiber . der Lenksaule ist 
!5 di e Kupplungseinrichtung vorzugsweise mit wenigstens einem 
verschieblichen und f edernd in den S;chaltsteliungen ein- 
rastenden Nutenstein versehen, wobei das federnde Ein- 
rasten des Nutensteins in den Schaltstellungen dessen La- 
ge auch bei Erschiitterungen und ahnlichem sichert. Ferner 
20 stellt eine derartige konstruktive Lbsung eine auBerst 
kostengiinstig zu fertigende und leicht zu bedienende An- 
ordnung dar. 

Wird jede der vorhandenen Lenkketten zu beiden Seiten ihrer 
25 umf assung eines Kettenrades durch je ein Spannprgan beauf- 
schlagt, das beziiglich seiner Spannwirkung auf die Lenk- 
kette einstellbar ist, ergibt sich der Vorteil, daB ein 
Nachspannen der Ketten ohne deren Demontierung urid Entfer- 
nung von Kettehgliedern moglich ist. Es ist offensicht- 
30 lich, daB dies eine sehr kostengunstige^ und schnell durch- 
fiihrbare Konstruktion darstellt, die insbesondere im 
standigen Betrieb und bei hohen Beanspruchungen vorteil- 
haft ist. 



35 Als Spannorgane sind vorteilhaf terweise antriebslos mit- 
laufende Spannrader vorgesehen, deren Einstellung gemaB 



/o 

* 3514638 

1 einer weiteren vorteilhaf ten Weiterbildung durch Exzenter 
vorgenommen werden kann. 

Weitere Einzelheiten , Merkmale und Vorteile der Erfindung 
^ ergeben sich aus nachf olgender Beschreibung eines Ausfiih- 
rungsbeispieles anhand der Zeichnung. 

Es zeigt 

*0 Fig. 1 eine schematisch stark vereinfachte Darstel- 

lung einer Draufsicht auf eine Ausf uhrungsf orm 
des erf indungsgemaBen Wagens, 

Fig, 2 eine der Fig. 1 entsprechende Darstellung der 

15 Unteransicht des erf indungsgemaBen Wagens, 

Fig. 3 eine Schnittdarstellung durch eine Lenkan- 

triebseinrichtung des erf indungsgemaBen Wagens, 

20 Fig. 4 eine der Fig. 1 und 2 entsprechende Darstel- 

lung einer Draufsicht auf die Lenkantriebsein- 
richtung gemaB Fig. 3 und 

Fig. 5 eine der Fig. 3 entsprechende Darstellung eines 

25 Spannorgans des erf indungsgemaBen Wagens. 



GemaB der in Fig. 1 stark vereinf achten schematischen Dar- 
stellung weist ein Wagen 1 mit einem Wagenkorper 2 im Bei- 
spielsfalle vier Radpaare 3, 4, 5 bzw. 6 auf. Der Wagenkor- 
30 per 2 ist im Beispielsf alle als im wesentlichen guadratische 
Platte ausgebildet, an der im Bereich der Ecken die Rad- 
paare 3, 4 # 5 und 6 urn vorzugsweise 360 Grad drehbar gela- 
gert sind. 

35 Ferner weist der Wagen 1 eine schematisch angedeutete Lenk- 
antriebseinrichtung. 7 auf, die in der Langsmittelachse 8 
angeordnet ist. 
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1 Bei der in Fig. 1 dargestellten Ausf uhrungsf orm des er- 
f indungsgemaflen vierradrigen Wagens 1 handelt es sich ins- 
besondere urn einen von Hand zu schiebenden Filmkamerawagen, 
bei dem der dargestellte Lenkeinschlag der Radpaare 3, 4, 

5 5 bzw. 6 beispielhaft ist. Bei diesem gemaB Fig. 1 dar- 
gestellten Lenkeinschlag kann ein exakter Kreis umfahren 

. werden, was insbesondere bei Filmauf nahmen von Bedeutung 
ist, bei denen es darauf ankommt, dafl der Wagen 1 exakt 
an den Ausgangspunkt der umfahrenen Kreisbahn zuriickkehrt. 

10 

Ferner jedoch sind alle anderen denkbaren Lenkeinschlage 
mbglich, da alle Radpaare 3, 4, 5 bzw. 6 urn 360 Grad dreh- 
bar sind # so daB der erf indungsgemaBe Wagen 1 beliebigen 
Fahrbahnen auch auf engstem Raum folgen kann. 

15. 

Ziir Ausf iihrung der Lerikbewegungen ist der erf indungsgemaBe 
Wagen 1 mit einer nicht naher dargestellten Lenksaule und 
einer Lenkhandhabe , beispielsweise in Form eines Lenkrades 
versehen, welche beiden Teile mit der Lenkantriebseinrich- 
20 tung 7 verbiinden sind. 

GemaB Fig. 2 ist die Unterseite des Wagens 1 dargestellt, 
wdbei die Radpaare 3, 4, 5 und 6 aus Grunden der verein-. 
fachten Darstelliing der ubrigen Teile des Wagens 1 nicht 

25 eingezeichnet sind. Die Lenkantriebseinrichtung 7 steht mit 
einer Lenkkettenanordnung 9 in Eingriff . Die Lenkketten- 
anordnung 9 weist im Beispielsf alle zwei Lenkketten 10 
und 11 auf. Hierbei steht die Lenkkette 1 0 mit einem gemafl 
Fig. 3 dargestellten Kettenrad 12 der Lenkantriebsein- 

30 richtung 7 in Eingriff., wahrend die Lenkkette 11 mit einem 
Kettenrad 1 3 der Lenkantriebseinrichtung 7 in Eingriff 
steht. 



Ferner stehen-die Lenkketten 10 und. 11 mit Kettenradern 
14, 15 und; 16 bzw. 17 in Eingriff, die jeweils auf senk- 
recht zum Wagenkorper 2 drehbeweglich gelagerten nicht 
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1 naher dargestellten Wellen angeordnet sind. An diesen Wel- 
len sind ferner die Radpaare 3, 4, 5 und 6 angeordnet, 
so daB bei durch die Lenkketten 1 0 und 1 1 auf die Ketten- 
rader 14, 15 und 16, 17 iibertragener Bewegung die Radpaare 

5 3, 4, 5 und 6 entsprechend gedreht werden. 

Ferner sind gemafi der in Fig. 2 dargestellten Ausfuhrungs- 
form des erf indungsgemaBen Wagens 1 je drei auf die Lenk- 
ketten 10 bzw. 11 wirkende Spannorgane 18, 19 und 20 bzw. 

10 21, 22 und 23 vorgesehen. Hierbei ist jede Lenkkette 10 
bzw. 11 zu beiden Seiten ihrer Umfassung eines Kettenrades 
14 und 15 bzw. 16 und 17 durch die Spannorgane 18, 19 und 
20 bzw. 21, 22 und 23 mit einer Spannkraft beauf schlagt . 
Die Spannwirkung der Spannorgane 18, 19 und 20 bzw. 21, 22 

15 und 23 ist einstellbar gehalten, was im folgenden anhand 
der Fig. 5 naher erlautert werden wird. 

Die Einwirkung der gemaB Fig. 2 dargestellten Lenkketten- 
anordnung 9 ist auf ein Paar nebeneinanderliegender Rader, 

20 also im Beispielsf alle auf die Radpaare 1 4 und 15 bzw. 16 
und 17 selektiv aufhebbar. Ferner sind gemaB der in Fig. 1 
beispielhaf ten Darstelljing die -der Einwirkung der Lenk- 
kettenanordnung 9 entzogenen Rader 14 und 15 bzw. 16 und 
17 in ihrem Lenkeinschlag gegeniiber- dem Wagenkorper 2 fest- 

25 legbar. Dies soil in Fig. 1 beziiglich der Radpaare 5 und 6 
durch die Pfeile 24 und 25 verdeutlicht werden, wahrend 
die Pfeile 26 und 2 7 verdeutlichen sollen, daB die Radpaare 
3 und 4, die der Einwirkung der Lenkkettenanordnung 9 bei 
der in Fig. 1 gewahlten Darstellung nicht entzogen sind, 

30 in vollem Umfange lenkbar sind. Je nach Einstellung der 
festgelegten Radpaare 5 und 6 ergibt sich dabei eine Lenk- 
einstellung der lenkbaren Radpaare 3 und 4, die zur Um- 
fahrung eines bestimmten Kreisbogens optimal ist, was be- 
deutet, dafl hierbei kein unerwiinschter Schlupf an den 

g5 festgelegten Radpaaren 5 und 6 auftritt. Selbstverstandlich 
ware es jedoch auch moglich, die Radpaare 3 und 4 festzu- 
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1 legen und die Lenkbarkeit der Radpaare 5 und 6 aufrecht zu 
erhalten, wie auch jegliche andere denkbare Kombination je 
nach Ausbildung der Lenkkettenanordnung 9 denkbar ist. 

5 Dariiber hinaus ist es naturlich auch mqglich, samtliche 
Rader in ihrem Lenkeinschlag gegeniiber dem Wagenkorper 2 1 
festzulegen, was insbesondere bei Geradeausf ahrt vorteil- 
haft ist, da s:ich standige Lenkkorrekturen eriibrigen und 
eine exakte Geradeausf ahrt erreicht werdeh kann. 

10 

Ferner ware es denkbar, auch jedes= einzelne Rad bzw. Rad- 
paar 3, 4, 5 und. 6 mit einer separaten Lenkkette zu ver- 
sehen, woraus sich dann also beispielsweise eine Lenkket- 
tenanordnung 9 mit vier Lenkketten und entsprechend er- 
15 hohter Anzahl von Kettenradern im Bereich der Lenkantriebs- . 
einrichtung 7 ergabe. 

GemaB Fig. 3 ist die Lenkantriebseinrichtung 7 im einzelnen 
dargestellt. Die Lenkantriebseinrichtung 7 ist im Bei- 

20 spielsfalle mit einem Anschluflteil 28 verbunden, das im 
Beispielsf alle zylindrisch ausgebildet ist und eine zen- 
trische Ausnehmung 29 aufweist, die an ihrem Innenumfang 
mit einer Kerbverzahnung 30 versehen ist. Das AnschlufJteil 
28 weist ferner einen ringformigen Flansch 31 auf , der 

25 mit einer Mehrzahl von Bohrungen versehen sein kann, von 
denen gemaB der in Fig. 3 gewahlten Darstellung zwei Boh- 
rungen 32 und 33 dargestellt sind. Die Bohrungen 32 und 33 
sind als Durchgangsbohrungen durch den Flansch 31 ausgebil- 
det und sind beispielsweise zur Aufnahme von Imbusschrauben 

30geeignet, von denen, gemafl Fig. 3 zwei Schrauben 34 bzw. 35 
dargestellt sind. Die Schrauben 34 und 35 verlaufen durch 
Ausnehmungen 36 bzw. 37 einer Wellenscheibe 38 und sind in 
mit Gewinde versehene Ausnehmungen 39 bzw. 4Q eines . 
Flansches 41 einer Welle 42 eingeschraubt . Hierbei fluchtet 

35 die Achse der Welle 42 mit derjenigen des AnschluBteiles 28. 
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1 Die Wellenscheibe 38 ist gegeniiber einer weiteren Wellen- 
scheibe 43 mittels einer Lageranprdnung 44 drehbar gela- 
gert. Hierbei weisen die Wellenscheiben 38 und 43 kreis- 
ringformige Ausnehmungen zur Aufnahme der Lagerringe der 
5 Lageranordnung 44 auf , was im einzelnen aus der Darstel- 
lung gemafl Fig. 3 hervorgeht. Die Wellenscheibe 43 weist 
fernerhin eine Mehrzahl von Ausnehmungen 46 auf , von denen 
in Fig. 3 lediglich zwei dargestellt sind und die von 
Schrauben 47 bzw. 48 durchgriffen sind, die ihrerseits 
ig in mit Gewinde versehenen Ausnehmungen 49 bzw. 50 eines 
Mantelteiles 51 eingeschraubt sind. Das Mantelteil 51 um- 
gibt die Welle 42 umf angsseitig und ist an seinem Innenum- 
fang mit einer Gleitf lache 52 versehen. 

15 Die Wellenscheibe 43 ist gegeniiber einem Gehauseteil 53 

mittels einer Lageranordnung 54 drehbeweglich gelagert, wo- 
bei das Gehauseteil 53 und die Wellenscheibe 43 an ihrer 
dem Gehauseteil 53 gegeniiberliegenden Seite wiederum mit 
Ausnehmungen zur Aufnahme der Lageranordnung 54. versehen 

20 sind, was im einzelnen ebenfalls aus Fig. 3 hervorgeht. 

Das Gehauseteil 53 seinerseits ist am Wagenkiirper 2 mittels 
geeigneter Bef estigungseinrichtungen, wie beispielsweise 
einer Schraubverbindung Oder ahnlichem festgelegt. An 

25 seiner gemafi Fig, 3 gewahlten Darstellung unteren kreis- 
ringformigen Stirnseite 55 ist das Gehauseteil 53 mit einem 
Gleitlager 56 versehen, wie es auch an seiner am Mantelteil 
51 liegenden inneren Umf angsf lache mit einer Gleitlager- 
flache 57 versehen ist. Das Mantelteil 51 kann an seiner 

3Q aufleren Umf angsf lache 58 ebenfalls mit einer Gleitlager- 
f lache versehen sein. 

Ferner weist das Mantelteil 51 in seinem unteren Bereich - 
einen kreisringf ormigen Flansch 59 auf, der mit einer Mehr- 
ggZahl von Gewindeausnehmungen versehen sein kann, von denen 
in Fig. 3 wiederum lediglich zwei Gewindeausnehmungen 60 
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1 und 61 dargestellt sind. Am Flansch 59 des Mantelteiles 
51 ist das Kettenrad 13 mittels einer geeigneten Befesti- 
gungseinrichtung wie beispielsweise einer Schraubverbin- 
dung festgelegt. Hierzu kann das Kettenrad 52 mit den Aus- 

5 nehmungen 60 und 61 fluchtende Ausnehmungen 63 und 64 auf- 
weisen, durch die hindurch beispielsweise Senkkopf schrauberi 
in die Gewindeausnehmungen 60 bzw.. 61 eingeschraubt sind. 

Gemafi der in Fig; 3 gewahlten Darstellung ist am unteren 

10 Ende der Welle 42 eine beispielsweise kreisformige Scheibe 
65 drehfest angeordnet. Hierzu weist die dargestellte 
Ausf uhrungsform eine Nutf ederverbindung 66 auf und in dem 
unteren Ende der Welle 42 ist eine Gewindeausnehmung 67 
vorgesehen, in die eine Schraubverbindung 68 eingeschraubt 

15 ist r die eine Halteplatte 69 gegen die Scheibe 65 driickt. 
An dem gegeniiberliegenden Ende stiitzt sich die Scheibe 65 
an der mit einer Gleitlagerf lache versehenen Stirnseite 
des Mantelteiles 51 ab und ist so auf der drehbeweglichen 
Welle 42 gelagert . Die Scheibe 65 weist in ihrem 

20 aufieren Umf angsbereich eine Mehrzahl von Gewindeausneh- 
mungen auf, von denen in Fig. 3 zwei Gewindeausnehmungen 
70 und 71 dargestellt sind, die mit Ausnehmungen des Ket- 
tenrades 12 fluchten, das auf der Scheibe 65 mittels einer 
geeigneten Bef estigungseinrichtung , wie beispielsweise 

25 einer Schraubverbindung drehfest angeordnet ist. 

Ferner ist in Fig. 3 in schematisch vereinf achter Darstel- 
lung ein Nutenstein 72 gezeigt, der in in Fig. 4 verdeut- 
lichten Ausnehmungen 73 # 74 und 75 der Wellenscheiben 38 

3Q und 43 und des Gehauseteiles 53 verschieblich gelagert ist. 
Zur einfacheren Darstellung ist der Nutenstein in Fig. 3 
auBerhalb der dort nicht eingezeichneten Ausnehmungen 73 , 
74 und 75 dargestellt, wobei sein Verschiebebereich mittels 
eines Pfeiles 76 angedeutet ist. Ferner ist f estzuhalten, 

35 daB das Gehauseteil 53 drei Ausnehmungen auf weist, von • 
denen aufgrund der in Fig. 4 gewahlten Darstellung ledig- 
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1 lich die Ausnehmungen 74 und 75 sichtbar sind. Unter der 
in der Wellenscheibe 38 angeordneten Ausnehmung 73 sind 
entsprechend ausgebildete Ausnehmungen der Wellenscheibe 
43 und des Gehauseteiles 53 angeordnet, und zwar in fluch- 

® tender Anordnung, so daft der Nutenstein 72 vom oberen 
Ende der Wellenscheibe 38 bis zum unteren Ende des Gehau- 
seteiles 53 entlang dieser drei Ausnehmungen verschieblich 
' ist. Ferner jedoch weist das Gehauseteil 53 die zuvor er- 
wahnten Ausnehmungen 74 und 75 auf , die bei anderen Lenk- 

0 einstellungen in fluchtende Anordnung zu den entsprechenden 
Ausnehmungen der Wellenscheibe 38 bzw. 43 gebracht werden 
konnen. 



GemaB Fig. 4 weist der Nutenstein 72 eine T-formige Kon- 
!5 tur auf und ist ferner mit einem ringformigen Bedienungs- 
teil 77 versehen, das f ederbelastet am Nutenstein 72 an- 
geordnet ist. Das Bedienungsteil 77 weist einen nicht naher 
dargestellten Sicherungsstif t auf, der in ebenfalls nicht 
naher dargestellte Regelausnehmungen der Wellenscheiben 
20 38 und 43 bzw. des Gehauseteiles 53 einrasten kann. Zur 
Verschiebung des Nutensteines 72 in den Ausnehmungen wird 
an dem f ederbelasteten Bedienungsteil 77 gezogen, wodurch 
der Sicherungsstif t aus der Riegelausnehmung herausgezo- 
gen wird, so dafl der Nutenstein 72 in den Ausnehmungen 
25 verschiebbar ist. Nach Einstellung der gewiinschten Lenk- 
einstellung kann durch Loslassen des Bedienungsteiles 77 
die gewiinschte Schaltstellung durch Einrasten des Siche- 
rungsstiftes in der entsprechenden Rastausnehmung und 
damit der Nutenstein 72 in seiner. Lage gesichert werden. 

30 

Die Ausnehmungen 74 und 75 sind an den gemafl Fig. 4 im 
einzelnen ersichtlichen Stellen des Gehauseteiles 53 
angeordnet, im Beispielsf alle also in einem Winkel von 
etwa 80 Grad zur Senkrechten. Diese Anordnung wird vor- 
35 zugsweise deshalb gewahlt, urn Lenkeinstellungen, wie sie 
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1 beispielhaf t in Fig.. 1 anhand der Radpaare 5 und 6 ver- 
deutlicht sind, zu ermoglichen, da im Bereich der weiteren 
Ausnehmung des Gehauseteiles 53 der Lenkantriebseinrichtung 
7 nicht geniigend Platz fiir die Anordnung der zusatzlichen 

5 Ausnehmung 74 und 75 vorhanden ist. Vielmehr wird durch 
die in Fig. 4 dargestellte Anordnung der Ausnehmung 74 und 
75 eine Materialschwachung des Gehauseteiles 53 im Bereich 
der anderen Ausnehmung fur den Nutenstein 72 verhindert. 
Selbstverstandlich sind samtliche andere winkelmaBige An- 
10 ordnungen der Ausnehmungen 74 und 75 denkbar, je nachdem 
welche festlegbare Lenkeinstellung gewiinscht ist. 

Der Nutenstein 72 weist ferner eine Lange L auf , die das 
Verbinden der Wellens.cheibe 38 mit der Wellenscheibe 43 und 
15 dem Gehauseteil 53 durch eine entsprechende Anordnung des 
Nutensteines 72 in den entsprechenden Ausnehmungen der ge- 
nannten Teile ermoglicht. 

Je nach Position des Nutensteines 72 sind folgende. Lenk- 
20 funktionen moglich: 

Fluchten die gemafi Fig. 4 ubereinanderliegend angeordneten 
Ausnehmungen 73 der Wellenscheibe 38 und die darunter an- 
geordneten in Fig. 4 nicht sichtbaren entsprechenden Aus- 
25 nehmungen der Wellenscheibe 44 und des Gehauseteiles 53, 
kann der Nutenstein 72 auf drei verschiedene Hohen einge- 
stellt werden. Verbindet der Nutenstein 72 hierbei beide 
beide Wellenscheiben 38 und 43 mit dem Gehauseteil 53 der 
Lenkantriebseinrichtung 7, ist die Lenkung blockiert, so dafl 

30 alle Radpaare 3, A, 5 und 6 parallel zueinander gefuhrt 

sind f was zur Folge hat, daB nur Geradeausf ahrt, die jedoch 

in exakter Weise, moglich ist. 

Verbindet der Nutenstein 72 nur die untere Wellenscheibe 
oc 43 mit dem Gehauseteil 53, bleibt die obere Wellenscheibe 
38 beweglich und kann mittels der nicht naher dargestell- 
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1 ten Lenkhandhabe liber das AnschluBteil 28 gedreht werden. 
Hierdurch wiederum sind bei der in den Fig. 1 bis 4 dar- 
gestellten Ausf iihrungsf orm die Radpaare 3 und 4 iiber das 
Kettenrad 12 lenkbar, wahrend die Radpaare 5 und 6 durch 

5 Blockierung des Kettenrades 13 in ihrer Stellung parallel 
zur Langsmittelachse 8 fixiert sind. Bei dieser Position 
des Nutensteines 72 sind vorzugsweise Geradeausf ahrten und 
leichLte Kreisf ahrten moglich. 

10 Verbindet der Nutenstein 72 durch entsprechende Position 
lediglich die Wellenscheiben 38 und 43 untereinander , nicht 
aber mit dem Gehauseteil 53, sind beide Wellenscheiben 38 
und 43 beweglich. Bei dieser Stellung des Nutensteines 72 
sind alle vier Radpaare 3, 4,5 und 6 synchron iiber die 

15 Lenkkettenanordnung 9 lenkbar. Daher ist jegliche Art von 
Fahrten, wie Geradeausf ahrt , Schragfahrt, Kreisf ahrt und 
ahnliches auch auf engstem Raume moglich. 

Urn Lenkeinstellungen der Radpaare 5 und 6 gemafl der bei- 
20 spielhaften Darstellung in Fig. 1 zu realisieren, wird der 
Nutenstein 72 derart angeordnet, daB er die untere Wellen- 
scheibe 43 bei deren entsprechender Drehung entweder mit 
der Ausnehmung 74 oder der Ausnehmung 75 des Gehauseteiles 
53 verbindet. In dieser Position des Nutensteines 72 sind ge- 
25 mafl der in den Fig. 1 bis 4 dargestellten Ausf iihrungsf orm 
des -.erf indungsgemaBen Wagens die Radpaare 5 und 6 entweder 
gemaB der in Fig. 1 dargestellten Stellung fixiert, oder 
einer hierzu beziiglich der Langsmittelachse achssymmetri- 
schen Stellung, wahrend die Radpaare 3 und 4 voll lenkbar 
30 bleiben. In dieser Lenkposition sind vor allem engere Kur- 
venf ahrten bei gleichbleibendem Kreisradius moglich, also 
insbesondere Kreisf ahrten , bei denen es darauf ankommt, 
exakt an den Ausgangspunkt zuriickzukehren. 

3 g GemaB Fig. 5 ist eine besondere Ausf iihrungsf orm eines der 
Spannorgane 18 bis 23 gemaB Fig. 2 dargestellt. Dieses 
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1 Spannorgan ist im Beispielsf alle als antriebslos mit'lauf en- 
des Spannrad 80 ausgebildet. Das Spannrad 80 ist tiber eine 
Lageranordnung 81 drehbeweglich auf einem Gewindebolzen 82 
gelagert, der in eine Gewindeausnehmung 83 eines Achs- 

6 zapfens 84 eingeschraubt ist. Der Achszapfen 84 seiner- 
seits ist mittels einer Verbindungseinrichtung, wie bei- 
spielsweise einer Schraubverbindung 85 an dem Wagenkdrper 

2 des erf indungsgemaBen Wagens 1 befestigt. Die beschrie- 
bene Anordnung ergibt eine Einstellmoglichkeit des Spann- 

10 rades 80 beziiglich seiner Spannwirkung auf die Lenkketten 
10 bzw. 11. Durch die auBerhalb der Mittelachse 8.6 des 
Achszapfens 84 vorgesehene Anordnung des Spannrades 80 er- 
gibt sich eine Exzentereinstellung , wozu die Verbindungs- 
einrichtung 85 gelockert werden muB und der Achszapfen 84 

15 in eine gemafl der gewunschten Spannwirkung andere Stellung 
zu drehen ist. Nach Festziehen der Verbindungseinrichtung 
85 ist der Achszapfen 84 . in dieser neuen Stellung gesichert 
und die Lenkketten werden mit entsprechend der Verstellung 
des Spannrades 80 entsprechenden anderen Spannkraften be- 

20 aufschlagt. 

Bei einer alternativen Ausfiihrungsf orm des erf indungsge- . 
maBen Wagens ist es moglich, eine zweite Lenksaule vorzu- 
sehen, die im Bereich des der ersten Lenkantriebseinrich- 
25 tung 7 gegenuberliegenden Ende des Wagens 1, also im Be- 
reich des Spannorganes 22 angeordnet sein kann. Hieraus er- 
gibt sich der Vorteil, daB je nach Entkopplung der Radpaare 

3 und 4 bzw. 5 und 6 mit der ersten bzw. der zweiten Lenk- 
saule das entsprechende Radpaar gelenkt werden kann, wah- 

30 rend das jeweils andere festgelegt ist. 

Bei Bedarf ist es daruber hinaus moglich samtliche Rader 
auch mit einer Kette zu lenken und dafiir je Rad eine sepa- 
rate Entkopplungseinrichtung vorzusehen, so dafl selektiv 
35 auch ein einziges Rad der Einwirkung der Lenkkettenanord- 
nung entzogen werden kann. 
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Abstract 



The invention relates to a four-wheeled trolley (1) having a trolley body (2), which can in particular be 
designed as a film-camera trolley to be pushed by hand. The trolley (1) has a steering-chain arrangement 
(9) which acts on all four wheels (3, 4, 5, 6) to produce a synchronous steering adjustment There is 
furthermore provided a steering column having a steering handle and a steering-drive device (7) which is in 
engagement with the steering-chain arrangement (9). In order to be able to operate the trolley in a 
particularly simple manner while maintaining all the required travelling movements, the effect of the steering- 
chain arrangement (9) on a pair of wheels (3, 4, 5, 6) which are adjacent to one another can be selectively 
cancelled, the wheels (5, 6) which have been removed from the effect of the steering-chain arrangement (9) 
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being fixable in their steering angle with respect to the trolley body (2). I 
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® Vierradriger Wagen mit einem Wagenkorper, insbesondere von Hand zu schiebender Filmkamerawagen 



Die Erfindung betrifft einen vierradrigen Wagen (1) mit 
einem Wagenkorper (2), der insbesondere als von Hand zu 
schiebender Filmkamerawagen ausgebildet sein kann. Der 
Wagen (1) weist eine Lenkkettenanordnung (9) auf, die auf 
alio vier RSder (3, 4, 5, 6) im Sihne einer synchronen Lenkein- 
stellung wirkt. Femer ist eine Lenksaule mit einer Lenkhand- 
habe und eine mit der Lenkkettenanordnung (9) in Eingriff 
stehende Lenkantriebseinrtchtung (7) vorgesehen. Zur Errei- 
chung einer besonders einfachen Bedienbarkeit bei Auf- 
rechterhaltung samtlicher erforderlicher Fahrbewegungen 
ist die Einwirkung der Lenkkettenanordnung (9) auf ein Paar 
nebenetnanderliegenderRdder(3,4,5,6)se]ektivaufhebbar, 
wobet die der Einwirkung der Lenkkettenanordnung (9) ent- 
zogenen Rider (5, 6) in ihrem Lenkeinschlag gegenuber dem 
Wagenkorper (2) f estlegbar sind. 
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Patentanspruche 



1. Vierradriger Wagen mit einem Wagenkorper, Insbesondere 
von Hand zu schiebender Filmkamerawagen , mit einer Lenk- 
kettenanordnung, die auf alle vier Rader im Sinne einer 
synchronen Lenkeinschlageinstellung wirkt, und mit einer 
Lenksaule mit einer Lenkhandhabe und einer mit der Lenk- 
kettenanordnung in Eingriff stehenden Lenkantriebsein- 
richtung, dadurch gekennzeichnet , dafi die Einwirkung der 
Lenkkettenanordnung (9) auf ein Paar nebeneinander- 
liegender Rader (3, 4, 5, 6) selektiv aufhebbar 1st, und 
daB die der Einwirkung der Lenkkettenanordnung (9) ent- 
zogenen Rader (5, 6) in ihrem Lenkeinschlag gegeniiber 
dem Wagenkorper ( 2 ) festlegbar sind. 

2. Wagen nach Anspruch 1 r dadurch gekennzeichnet , daB das 
Paar der nebeneinanderliegenden Rader (5, 6) in einer 
gegeniiber der Langsmittelachse (8) des Wagens (1) im 
Winkel stehenden Stellung festlegbar sind. 
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Wagen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet # 
dafi samtliche Rader (3 f 4, 5, 6) in ihrem Lenkeinschlag 
gegeniiber dem Wagenkorper (2) festlegbar sind. 

Wagen nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Lenkkettenanordnung (9) wenigstens zwei 
Lenkketten (10, 11) aufweist, die einzelnen Radern oder 
Radpaaren (3, 4 bzw. 5, 6) zugeordnet sind. 

Wagen nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB im Bereich der Lenkantriebseinrichtung 
(7) eine Kupplungseinrichtung (38, 43, 53, 72) ange- 
ordnet 1st-. 

Wagen nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die Lenkantriebseinrichtung (7) Kettenra- 
der (12, 13) aufweist, von denen wenigstens eines bezug- 
lich der drehenden Mitnahme durch die Lenksaule mittels 
der Kupplungseinrichtung (38, 43, 53, 72) selektiv ent- 
kuppelbar ist. 

Wagen nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Kupplungseinrichtung (38, 43, 53, 72) zur Kupp- 
lung der Kettenrader (12, 13) gegeniiber der Lenksaule 
wenigstens einen verschieblichen und federnd in den 
Schaltstellungen einrastenden Nutenstein (72) aufweist. 

Wagen insbesondere nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, dafl jede Lenkkette (10, 11) zu 
beiden Seiten ihrer Umfassung eines Kettenrades (14, 15, 
16, 17) durch je ein Spannorgan (18, 19, 20, 21, 22, 23) 
beauf schlagbar ist, das beziiglich seiner Spannwirkung 
auf die Lenkkette (10, 11) einstellbar gehalten ist. 

Wagen nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Spannorgane (18, 19, 20, 21, 22, 23) als antriebslos 
mitlaufende Spannrader (80) ausgebildet sind. 
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110. Wagen nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dafl 

die Spannorgane (18, 19, 20, 21, 22, 23) raittels einer 
Exzenteranordnung (82, 84) einstellbar sind. 
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Vierradriger Wagen mit einem Wagenkorper, insbesondere 
von Hand zu schiebender Filmkamerawagen 



Die Erfindung betrifft einen vierradrigen Wagen mit einem 
Wagenkorper, nach dem Oberbegriff des Anspruches 1. 

Derar.tige Wagen werden beispielsweise als Filmkamerawagen 
fiir Fahrtauf nahmen bei Filmdreharbeiten verwendet. Urn hier- 
bei eine mdglichst gerauschlose Fortbewegung zu gewahr- 
leisten, werden derartige Filmkamerawagen, auf denen sowohl 
die Filmkamera als auch der Kameramann postiert ist, von 
Hand in die jeweils gewiinschte Richtung bzw. Position ge- 
schoben. 

Eine Ausf iihrungsf orm eines derar.tigen Wagens weist vier am 
Wagenkorper gelagerte Raderpaare auf, von denen zwei Paare 
iiber ein herkommliches starres Gestange lenkbar sind. Die- 
ser Wagen weist den Vorteil auf, dafl mit einer Lenkeinstel- 
lung ein exakter Kreis gefahren werden kann,.was bei Film- 
einstellungen wichtig ist, bei denen es darauf ankommt, genau 
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1 an: den Ausgangspunkt der Kreisfahrt zuriickkehren zu konnen. 



Nachteilig bei dieser Art von Wagen ist jedoch, daB er nuir- 
eingeschrankte Bewegungsmoglichkeiten, ahnlich denen eines 
5 Automobils, bietet, so daB er einen nur begrenzten Aktions- 
radius hat, und daher Fahrauf nahmen auf engem Raum, wie 
zum Beispiel in Wohnungen oder ahnlichem, praktisch unmog- 
lich sind bzw. langwierige Umbauten am Drehort erfordern. 

10 Um diese Nachteile zu beseitigen, weist der gattungsgemafie 
Wagen eine Lenkkettenanordnung auf, die auf alle vier Ra- 
der wirkt, wobei. eine synchrone Lenkeinschlagstellung er- 
reicht warden kann. Zur Betatigung der Lenkkettenanordnung 
weist der gattungsgemafle Wagen eine Lenksaule mit einer 

X5 Lenkhandhabe und einer mit der Lenkkettenanordnung in Ein- 
grif f stehende Lenkantriebseinrichtung auf. 

Dieser Wagen weist zwar den Vorteil auf, daB er durch die 
synchrone Lenkbarkeit seiner Rad.er jede beliebige Bahn fah- 

2 q ren kann, hat jedoch den Nachteil , daB die Bedienung sehr 
umstandlich und zeitraubend ist. Dies deshalb, da bei- 
spielsweise bei Kreisfahrt standig nachgelenkt werden mufl, 
da aufgrund der besonderen Konstruktion des gattungsge- 
maBen Wagens eine ~ Kreisfahrt mit einer Lenkeinstel- 

25 lung nicht moglich ist. Ferner ist der Geradeauslauf auf- 
grund der auf alle Rader wirkenden Lenkung problematisch, 
was noch dadurch verstarkt wird, daB die Kette nachge- 
spannt werden mufl, wodurch sich der Zahneingriff andern 
kann und die Rader nach einigen Nachspannungen nicht mehr 

3 q exakt parallel zueinander laufen. Dariiber hinaus weist 

der gattungsgemaBe Wagen den erheblichen Nachteil auf, daB 
er aufgrund* seiner besonderen Konstruktion, insbesondere 
hinsichtlich des Lenkmechanismus und der dafiir erforderli- 
chen Teile, auBerst schwer ist, was seine Bedienbarkeit und 

oc Transportf ahigkeit noch weiter verschlechtert* 
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1 Es ist daher Aufgabe der Erfindung, einen vierradrigen Wa- 
gen mit einem Wagenkiirper, der im Oberbegriff des An- 
spruches 1 umrissenen Gattung zu schaffen, der die Verbin- 
dung einejr groBen Vielfalt von Bewegungsmoglichkeiten bei 

5 exakter Einhaltung der eingestellten Fahrtrichtungen mit 
einfacher Bedienbarkeit ermoglicht. 

Dlesf Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merkmale des 
Anspruches 1 gelost. 

10 

Dadurch, daB die Lenkkettenanordnung des erf indungsgemaBen 
Wagens auf alle vier Rader wirkt, wird zunachst erreicht, 
daB dem erf indungsgemaBen Wagen alle Vorteile des gattungs- 
gemaflen Wagens erhalten bleiben. Dariiber hinaus weist je- 

15 doch der erf indungsgemaBe Wagen den Vorteil auf, daB durch 
die Moglichkeit der selektiven Aufhebung der Einwirkung 
der Lenkkettenanordnung auf ein Paar nebeneinanderliegen- 
der Rader, wodurch diese dem EinfluB der Lenkung entzogen 
werden, und durch die Festlegung des Lenkeinschlages die- 

20 ser Rader gegeniiber dem Wagenkorper, das Einhalten exakter 
Fahrbahnen bei auBerst leichter Bedienbarkeit des Wagens 
ermoglicht wird,* da sich der erf indungsgemaBe Wagen in die- 
sem Zustand wie ein ublicher Wagen mit lediglich einem Paar 
lenkbarer Rader fahren laBt, Dadurch, daB.vor dem Entzug 

25 der Einwirkung der Lenkkettenanordnung auf das gewahlte 
Paar nebeneinanderliegender Rader jedoch samtliche Rader 
lenkbar sind, bleiben alle denkbaren Fahrbewegungen auch 
auf sehr engem Raum erhalten. 

30 Zu den weiteren Vorteilen des erf indungsgemaBen Wagens 
zahlt, daB zur. Einstellung samtlicher Fahrbewegungen und 
zur exakten Einhaltung einmal gewahlter Fahrbahnen keiner- 
lei Umbauteri* am Wagen erforderlich sind, so daB ein 
geringstmoglicher zeitlicher und technischer Auf wand ge- 

3 g wahrleistet ist. 
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1 Ferner ist auch fur den Transport und den Aufbau des er- 
findungsgemaBen Wagens nur geringer finanzieller und per- 
soneller Aufwand erforderlich, was sich in grofler Zeit- 
und Kostenersparnis niederschlagt . 

5 

Dariiber hinaus gewahrleistet der erf indungsgemaBe Wagen 
aufgrund seiner Wendigkeit und vielseitig[en Anwendbarkeit 
hohe filmtechnische Qualitat der mit ihm gemaehten Film- 
aufnahmen. 

10 

Die Unteranspriiche haben vorteilhafte Weiterbildungen der 
Erfindung zum Inhalt. 

Wird ein Radpaar in Geradeausf ahrt-Stellung, also paral- 
15 lei zur Langsmittelachse des Wagens, fixiert, wahrend die 
Lenkbarkeit des anderen Radpaares auf rechterhalten wird, 
ist unter anderem eine Kreisfahrt nur mit relat.iv groflem 
Radius moglich, falls ein schlupf freies und damit ge- 
rauscharmes. Fahren erreicht werden soli, Vorteilhaf terwei- 
20 se kann beim erf indungsgemaflen Wagen der Radius der Kreis- 
fahrt dadurch verkleinert werden, daB die fixierten Ra- 
der in- einem Winkel zur Langsmittelachse festgelegt sind, 
Dann kann ein der Stellung der fixierten Rader angepaBter 
groBerer Lenkeinschlag realisiert und damit ein engerer 
25 Kreis umfahren werden. Die Grenze fiir die Stellung der 

Rader, bis zu der schlupf freies Fahren moglich ist, liegt 
hierbei bei ca, 15° bis 20° beziiglich der Langsmittelach- 
se. Die umfahrbaren Kreisbogen sind jedoch in jedem Fall 
exakt einzuhalten. . 

30 

Werden samtliche Rader in ihrem Lenkeinschlag gegeniiber 
. dem Wagenkorper festgelegt, ergeben sich insbesondere bei 
Geradeausf ahrt Vorteile, da diese dahn ohne jegliche Lenk- 
korrekturen ausgefiihrt werden kann und vor allem die 
35 . Exaktheit der Geradeausf ahrt nicht vom Spannungszustand 

der Kette oder evtl. durchgef iahrten Nachspannungen abhah- 
gig ist. 



*** 35U638 

Weist die Lenkkettenanordnung wenigstens zwei Lenkketten 
auf, die einzelnen Radern Oder Radpaaren zugeordnet sind, 
ergibt sich der Vorteil, daB zum Entkoppeln des Paares 
nebeneinanderliegender Rader lediglich eine Entkopplungs- 
einrichtung an der Lenkkettenanordnung erforderlich ist. 



Wird zur selektiven Auf hebbarkeit der Einwirkung der 
Lenkkettenanordnung auf die Rader eine Kupplungseinrichtung 
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1 vorgesehen und diese im Bereich der Lenkantriebseinrichtung 
angeordnet, ergibt sich der besondere Vorteil einer welter 
erleichterten Bedienung, da alle zur Lenkung des erfin-^ 
dungsgemafien Wagens erf orderlichen Bedienungselemente im 

5 Bereich der Lenkantriebseinrichtung liegen, in dem sich 
die Bedienungsperson wahrend der Fahrt des Wagens ohnehin 
befindet. 

Durch die selektive Ehtkuppeibarkeit wenigstens eines der 
10 Kettenrader der Lenkantriebseinrichtung wird in vorteil- 
haf ter Weise erreiqht, daB jegliche Art von Fahrtbewegungen 
durchgefiihrt werden konnen. 

Zur Kupplung der Kettenrader gegenuber der Lenksaule ist 
!5 die Kupplungseinrichtung vorzugsweise mit wenigstens einem 
verschieblichen und federnd in den S'chaltstellungeri ein- 
rastenden Nutenstein versehen, wobei das federnde Ein- 
rasten des Nutensteins in den Schaltstellungen dessen La- 
ge auch bei Erschutterungen und ahniichem sichert. Ferner 
20 stellt eine derartige konstruktive Losung eine auBerst 
kostengiinstig zu fertigende und leicht zu bedienende An- 
ordnung dar . 

Wird jede der vorhandenen Lenkketten zu beiden Seiten ihrer 
25 Umf assung eines Kefetenrades durch je ein Spannorgan beauf- 
schlagt, das bezuglich seiner Spannwirkung auf die Lenk- 
kette einstellbar ist, ergibt sich der Vorteil, daB ein 
Nachspannen der Ketten ohne deren Demontierung und Entfer- 
nung von Kettehgliedern moglich ist. Es ist offensicht- 
30 lich, daB dies eine sehr kostengiinstige^ und schnell durch- 
fiihrbare Konstruktion darstellt, die insbesondere im 
standigen Betrieb und bei hohen Beanspruchungen vorteil- 
haft ist. 

35 Als Spannorgane sind vorteilhaf terweise antriebslos mit- 
laufende Spannrader vorgesehen, deren Einstellung gemafi 
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1 einer weiteren vorteilhaf ten Weiterbildung durch Exzenter 
vorgenommen werden kann. 

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile der Erfindung 
® ergeben sich aus nachf olgender Beschreibung eines Ausfuh- 
rungsbeispieles anhand der Zeichnung. 

Es zeigt 

10 Fig. 1 eine schematise** stark vereinfachte Darstel- 

lung einer Draufsicht auf eine Ausf iihrungsf orm 
des erf indungsgemafien Wagens, 

Fig. 2 eine der Fig. 1 entsprechende Darstellung der 

15 Unteransicht des erf indungsgemaBen Wagens, 

Fig, 3 eine Schnittdarstellung durch eine Lenkan- 

triebseinrichtung des erf indungsgemaBen Wagens, 

20 Fig. 4 eine der Fig, 1 und 2 entsprechende Darstel- 

lung einer Draufsicht auf die Lenkantriebsein- 
richtung gemaB Fig. 3 und 

Fig. 5 eine der Fig. 3 entsprechende Darstellung eines 

25 Spannorgans des erf indungsgemaBen Wagens. 



GemaB der in Fig. 1 stark vereinf achten schematischen Dar- 
stellung weist ein Wagen 1 mit einem Wagenkorper 2 im Bei- 
spielsfalle vier Radpaare 3, 4, 5 bzw- 6 auf. Der Wagenkor- 
30 per 2 ist im Beispielsf alle als im wesentlichen quadratische 
Platte ausgebildet, an der im Bereich der Ecken die Rad- 
paare 3, 4, 5 und 6 um vorzugsweise 360 Grad drehbar gela- 
gert sind. 

35 Ferner weist der Wagen 1 eine schematise*! angedeutete Lenk- 
antriebseinrichtung 7 auf, die in -der Langsmittelachse 8 
angeordnet ist. 



/in ---- 

^ 3514638 

1 Bei der in Fig. 1 darges tell ten Ausf uhrungsf orm des er- 
f indungsgemaBen vierradrigen Wagens 1 handelt es sich ins- 
besondere urn einen von Hand zu schiebenden Pilmkamerawagen , 
bei dem der dargestellte Lenkeinschlag der Radpaare 3,4, 

5 5 bzw. 6 beispielhaft ist. Bei diesem gemafl Fig* 1 dar- 
gestellten Lenkeinschlag kann ein exakter Kreis umfahren 
werden, was insbesondere bei Filmauf nahmen von Bedeutung 
ist, bei denen es darauf ankommt, dafl der Wagen 1 exakt 
an den Ausgangspunkt der umfahrenen Kreisbahn zuriickkehrt. 

10 

Ferner jedoch sind alle anderen denkbaren Lenkeinschlage, 
moglich, da alle Radpaare 3, 4, 5 bzw. 6 urn 360 Grad dreh- 
bar sind, so daB der erf indungsgemaBe Wagen 1 beliebigen 
Fahrbahnen auch auf engstem Raum folgen kann. 

15. 

Ziir Ausfuhrung der Lehkbewegungen ist der erf indungsgemaBe 
Wagen 1 mit einer nicht naher dargestellten Lenksaule uhd 
einer Lenkhandhabe, beispielsweise in Form eines Lenkrades 
versehen, welche beiden Teile mit der Lenkantriebseinrich- 
20 tung 7 verbunden sind. 

GemaB Fig. 2 ist die Unterseite des Wagens 1 dargestellt, 
wobei die Radpaare 3, 4, 5 und 6 aus Griinden der verein-. 
fachten Darstelliing der ubrigen Teile des Wagens 1 nicht 

25 eingezeichnet sind. Die Lenkantriebseinrichtung 7 steht mit 
einer Lenkkettenanordnung 9 in Eingriff . Die Lenkketten- 
anordnung 9 weist im Beispielsf alle zwei Lenkketten 10 
und 11 auf. Hierbei steht die Lenkkette 10 mit einem gemafl 
Fig. 3 dargestellten Kettenrad 12 der Lenkantriebsein- 

30 richtung 7 in Eingriff-, wahrend die Lenkkette 11 mit einem 
Kettenrad 13 der Lenkantriebseinrichtung 7 in Eingriff 
steht. 



Ferner stehen-die Lenkketten 10 und 11 mit Kettenradern 
14, 15 und; 16 bzw. 17 in Eingriff, die jeweils auf senk- 
recht zum Wagenkorper 2 drehbeweglich gelagerten nicht 
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1 naher dargestellten Wellen angeordnet sind. An diesen Wei- 
len sind ferner die Radpaare 3, 4, 5 und 6 angeordnet, 
so dafl bei durch die Lenkketten 10 und 11 auf die Ketten- 
rader 14, 15 und 16, 17 ubertragener Bewegung die Radpaare 

5 3, 4, 5 und 6 entsprechend gedreht werden. 

Ferner sind gemafi der in Fig. 2 dargestellten Ausfuhrungs- 
form des erf indungsgemaBen Wagens 1 je drei auf die Lenk- 
ketten 10 bzw. 11 wirkende Spannorgane 18, 19 und 20 bzw. 

10 21, 22 und 23 vorgesehen. Hierbei ist jede Lenkkette 10 
bzw. 11 zu beiden Seiten ihrer Umfassung eines Kettenrades 
14 und 15 bzw. 16 und 17 durch die Spannorgane 18, 19 und 
20 bzw. 21, 22 und 23 mit einer Spannkraft beauf schlagt . 
Die Spannwirkung der Spannorgane 18, 19 und 20 bzw. 21, 22 

15 und 23 ist einstellbar gehalten, was im folgenden anhand 
der Fig. 5 naher erlautert werden wird. 

Die Einwirkung der gemafl Fig. 2 dargestellten Lenkketten- 
anordnung 9 ist auf ein Paar nebeneinanderliegender Rader, 

20 also im Beispielsf alle auf die Radpaare 1 4 und 15 bzw. 16 
und 17 selektiv aufhebbar. Ferner sind gemaB der in Fig. 1 
beispielhaf ten Darstell]ung die der Einwirkung der Lenk- 
kettenanordnung 9 entzogenen Rader 14 und 15 bzw. 16 und 
1 7 in ihrem Lenkeinschlag gegemiber- dem Wagenkorper 2 fest- 

25 legbar. Dies soli in Fig. 1 beziiglich der Radpaare 5 und 6 
durch die Pfeile 24 und 25 verdeutlicht werden, wahrend 
die Pfeile 26 und 27 verdeutlichen sollen, dafl die Radpaare 
3 und 4, die der Einwirkung der Lenkkettenanordnung 9 bei 
der in Fig. 1 gewahlten Darstellung nicht entzogen sind, 

30 in vollem Umfange lenkbar sind. Je nach Einstellung der 
festgelegten Radpaare 5 und 6 ergibt sich dabei eine Lenk- 
einstellung der lenkbaren Radpaare 3 und 4, die zur Um- 
fahrung eines bestimmten Kreisbogens optimal ist, was be- 
deutet, daB hierbei kein unerwiinschter Schlupf an den 

35 festgelegten Radpaaren 5 und 6 auftritt. Selbstverstandlich 
ware es jedoch auch moglich, die Radpaare 3 und 4 festzu- 
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1 legen und die Lenkbarkeit der Radpaare 5 und 6 aufrecht zu 
erhalten, wie auch jegliche andere denkbare {Combination je 
nach Ausbildung der Lenkkettenanordnung 9 denkbar ist. 

5 Dariiber hinaus ist es natiirlich auch mpglich, samtliche 
Rader in ihrem Lenkeinschlag gegeniiber dem Wagenkdrpet- 2 ! 
festzulegen, was insbesondere bei Geradeausf ahrt vorteil- 
haft ist, da sich standige Lenkkorrekturen eriibrigen und 
eine exakte Geradeausf ahrt erreicht werdeh kann. 

10 

Ferner ware es denkbar, auch jedes= einzelne Rad bzw- Rad- 
paar 3, 4, 5 und 6 mit einer separaten Lenkkette zu ver- 
sehen, woraus sich dann also beispielsweise eine Lenkket- 
tenanordnung 9 mit vier Lenkketten und entsprechend er- 
15 hohter Anzahl von Kettenradern im Bereich der Lenkantriebs- . 
einrichtung 7 ergabe. 

Gejnafl Fig. 3 ist die Lenkantriebseinrichtung 7 im einzelnen 
dargestelit. Die Lenkantriebseinrichtung 7 ist im Bei- 

20 spielsfalle mit einem AnschluBteil 28 verbunden, das im 
Beispielsf alle zylindrisch ausgebildet ist und eine zen- 
trische Ausnehmung 29 aufweist, die an ihrem Innenumfang 
mit einer Kerbverzahnung 30 versehen ist. Das AnschluBteil 
28 weist ferner einen ringformigen Flansch 31 auf, der 

25 mit einer Mehrzahl von Bohrungen versehen sein kann, von 
denen gernaB der in Fig. 3 gewahlten Darstellung zwei Boh- 
rungen 32 und 33 dargestelit sind. Die Bohrungen 32 und 33 
sind als Durchgangsbohrungen durch den Flansch 31 ausgebil- 
det und sind beispielsweise zur Aufnahme von Imbusschrauben 

30geeignet, von denen gem afi Fig. 3 zwei Schrauben 34 bzw. 35 
dargestelit sind. Die Schrauben 34 und 35 verlaufen durch 
Ausnehmungen 36 bzw. 3 7 einer Wellenscheibe 38 und sind in 
mit Gewinde versehene Ausnehmungen 39 bzw. 40 eines. 
Flansches 41 einer Welle 42 eingeschraubt . Hierbei fluchtet 

35 die Achse der Welle 42 mit derjenigen des AnschluBteiles 28. 
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1 Die Wellenscheibe 38 ist gegeniiber einer weiteren Wellen- 
scheibe 43 mittels einer Lageranordnung 44 drehbar gela- 
gert. Hierbei weisen die Wellenscheiben 38 und 43 kreis- 
ringformige Ausnehmungeri zur Aufnahme der Lagerringe der 
5 Lageranordnung 44 auf , was im einzelnen aus der Darstel- 
lung gemafl Fig. 3 hervorgeht. Die Wellenscheibe 43 weist 
fernerhin eine Mehrzahl von Ausnehmungen 46 auf, von denen 
in Fig. 3 lediglich zwei dargestellt sind und die von 
Schrauben 47 bzw. 48 durchgriffen sind, die ihrerseits 
10 in mit Gewinde versehenen Ausnehmungen 49 bzw. 50 eines 
Mantelteiles 51 eingeschraubt sind. Das Mantelteil 51 um- 
gibt die Welle 42 umf angsseitig und ist an seinem Innenum- 
fang mit einer Gleitf lache 52 versehen. 



15 Die Wellenscheibe 43 ist gegeniiber einem Gehauseteil 53 

mittels einer Lageranordnung 54 drehbeweglich gelagert, wo- 
bei das Gehauseteil 53 und die Wellenscheibe 43 an ihrer 
dem Gehauseteil 53 gegeniiberliegenden Seite wiederum mit 
Ausnehmungen zur Aufnahme der Lageranordnung 54. versehen 

2Q sind, was im einzelnen ebenfalls aus Fig. 3 hervorgeht. 

Das Gehauseteil 53 seinerseits ist am Wagenkorper 2 mittels 
geeigneter Bef estigungseinrichtungen, wie beispielsweise 
einer Schraubverbindung Oder ahnlichem festgelegt. An 

25 seiner gemaB Fig. 3 gewahlten Darstellung unteren kreis- 
ringformigen Stirnseite 55 ist das Gehauseteil 53 mit einem 
Gleitlager 56 versehen, wie es auch an seiner am Mantelteil 
51 liegenden inneren Umf angsf lache mit einer Gleitlager- 
flache 57 versehen ist. Das Mantelteil 51 kann an seiner 

go aufleren Umf angrsf lache 58 ebenfalls mit einer Gleitlager- 
f lache versehen sein. 

Ferner weist das Mantelteil 51 in seinem unteren Bereich ~ 
einen kreisringf ormigen Flansch 59 auf, der mit einer Mehr- 
35 zahl von Gewindeausnehmungen versehen sein kann, von denen 
in Fig. 3 wiederum lediglich zwei Gewindeausnehmungen 60 
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1 und 61 dargestellt sind. Am Flansch 59 des Mantelteiles 
51 ist das Kettenrad 13 mittels einer geeigneten Befesti- 
gungseinrichtung wie beispielsweise einer Schraubverbin- 
dung festgelegt. Hierzu kann das Kettenrad 52 mit den Aus- 

& nehmungen 60 und 61 fluchtende Ausnehraungen 63 und 64 auf- 
weisen, durch die hindurch beispielsweise Senkkopf schraubeh 
in die Gewindeausnehmungen 60 bzw. 61 eingeschraubt sind. . 

GemaG der in Fig; 3 gewahlten Darstellung ist am unteren 

10 Ende der Weile 42 eine beispielsweise kreisformige Scheibe 
65 drehfest angeordnet. Hierzu weist die dargestellte 
Ausfiihrungsform eine Nutf ederverbindung 66 auf und in de(n 
unteren Ende der Welle 42 ist eine Gewindeausnehmung 67 
vorgesehen, in die eine Schraubverbindung 68 eingeschraubt 

15 ist, die eine Halteplatte 69 gegen die Scheibe 65 driickt. 
An dem gegeniiberliegenden Ende stiitzt sich die Scheibe 65 
an der mit einer Gleitlagerf lache versehenen Stirnseite 
des Mantelteiles 51 ab und ist so auf der drehbeweglichen 
Welle 42 gelagert . Die Scheibe 65 weist in ihrem 

20 aufieren Umf angsbereich eine Mehrzahl von Gewindeausneh- 
mungen auf , von denen in Fig. 3 zwei Gewindeausnehmungen 
70 und 71 dargestellt sind, die mit Ausnehmungen des Ket- 
tenrades 12 fluchten, das auf der Scheibe 6.5 mittels einer 
geeigneten Bef estigungseinrichtung , wie beispielsweise 

25 einer Schraubverbindung drehfest angeordnet ist. 

Ferner ist in Fig. 3 in schematisch vereinf achter Darstel- 
lung ein Nutenstein 72 gezeigt, der in in Fig. 4 verdeut- 
lichten Ausnehmungen 73, 74 und 75 der Wellenscheiben 38 

g 0 und 43 und des Gehauseteiles 53 verschieblich gelagert ist. 
Zur einfacheren Darstellung ist der Nutenstein in Fig. 3 
aufierhalb der dort nicht eingezeichneten Ausnehmungen 73, 
74 und 75 dargestellt, wobei sein Verschiebebereich mittels 
eines Pfeiles 76 angedeutet ist. Ferner ist f estzuhalten , 

g-g daB das Gehauseteil 53 drei Ausnehmungen auf weist, von ■ 
denen aufgrund der in Fig. 4 gewahlten Darstellung ledig- 
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1 lich die Ausnehmungen 74 und 75 sichtbar sind. Unter der 
in der Wellenscheibe 38 angeordneten Ausnehmung 73 sind 
entsprechend ausgebildete Ausnehmungen der Wellenscheibe 
43 und des Gehauseteiles 53 angeordnet, und zwar in fluch- 

5 

- tender Anordnung, so dafl der Nutenstein 72 vom oberen 

Ende der Wellenscheibe 38 bis zum unteren Ende des Gehau- 
. seteiles 53 entlang dieser drei Ausnehmungen verschieblich 
" ist. Ferner jeSoch weist das Gehauseteil 53 die zuvor er- 
wahnten Ausnehmungen 74 und 75 auf, die bei anderen Lenk- 
0 einstellungen in fluchtende Anordnung zu den entsprechenden 
Ausnehmungen der Wellenscheibe 38 bzw. 43 gebracht werden 
konnen. 



Gemafl Fig. 4 weist der Nutenstein 72 eine T-formige Kon- 
16 tur auf und ist ferner mit einem ringformigen Bedienungs- 
teil 77 versehen, das f ederbelastet am Nutenstein 72 an- 
geordnet ist. Das Bedienungsteil 77 weist einen nicht naher 
darges tell ten Sicherungsstif t auf, der in ebenfalls nicht 
naher dargestellte Regelausnehmungen der Wellenscheiben 
20 38 und 43 bzw, des Gehauseteiles 53 einrasten kann. Zur 
Verschiebung des Nutensteines 72 in den Ausnehmungen wird 
an dem f ederbelasteten Bedienungsteil 77 gezogen, wodurch 
der Sicherungsstif t aus der Riegelausnehmung herausgezo- 
gen wird, so daB der Nutenstein 72 in den Ausnehmungen 
25 verschiebbar ist. Nach Einstellung der gewiinschten Lenk- 
einstellung kann durch Loslassen des Bedienungsteiles 77 
die gewiinschte Schaltstellung durch Einrasten des Siche- 
rungsstiftes in der entsprechenden Rastausnehmung und 
damit der Nutenstein 72 in seiner. Lage gesichert werden. 

30 

Die Ausnehmungen 74 und 75 sind an den gemaB Fig. 4 im 
einzelnen ersichtlichen Stellen des Gehauseteiles 53 
angeordnet, im Beispielsf alle also in einem Winkel von 
etwa 80 Grad zur Senkrechten. Diese .Anordrvung wird vor- 
35 zugsweise deshalb gewahlt, urn Lenkeinstellungen , wie sie 
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1 beispielhaf t in Fig.. 1 anhand der Radpaare 5 und 6 ver- 
deutlicht sind, zu ermoglichen, da im Bereich der weiteren 
Ausnehmung des Gehauseteiles 53 der Lenkantriebseinrichtung 
7 nicht genugend Platz fiir die Anordnung der zusatzlichen 
5 Ausnehmung 74 und 75 vorhanden ist. Vielmehr wird durch 
die in Fig. 4 dargesteilte Anordnung der Ausnehmung 74 und 
75 eine Materialschwachung des Gehauseteiles 53 im Bereich 
der anderen Ausnehmung fur den Nutenstein 72 verhindert. 
Selbstverstandlich sind samtliche andere winkelmaflige An- 
10 ordnungen der Ausnehmungen 74 und 75 denkbar, je nachdem 
welche festlegbare Lenkeinstellung gewiinscht ist. 

Der Nutenstein 72 weist ferner eine Lange L auf , die das 
Verbinden der Wellenscheibe 38 mit der Wellenscheibe 43 und 
15 dem Gehauseteil 53 durch eine entsprechende Anordnung des 
Nutensteines 72 in den entsprechenden Ausnehmungen der ge- 
nannten Teile ermoglicht. 

Je nach Position des Nutensteines 72 sind folgende. Lenk- 
20 funktionen moglich: 

Fluchten die gemafl Fig. 4 ubereinanderliegend angeordneten 
Ausnehmungen 73 der Wellenscheibe 38 und die darunter an- 
geordneten in Fig. 4 nicht sichtbaren entsprechenden Aus- 
25 nehmungen der Wellenscheibe 44 und des Gehauseteiles 53, 
kann der Nutenstein 72 auf drei verschiedene Hohen einge- 
stelit werden. Verbindet der Nutenstein 72 hierbei beide 
beide Wellenscheiben 38 und 43 mit dem Gehauseteil 53 der 
Lenkantriebseinrichtung 7, ist die Lenkung blockiert, so daB 

gO alle Radpaare 3, 4, 5 und 6 parallel zueinander gefiihrt 

sind, was zur Folge hat, daB nur Geradeausf ahrt , die jedoch 

in exakter Weise, moglich ist. 

Verbindet der Nutenstein 72 nur die untere Wellenscheibe 
oc 43 mit dem Gehauseteil 53, bleibt die obere Wellenscheibe 
38 beweglich und kann mittels der nicht naher dargestell- 
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1 ten Lenkhandhabe iiber das AnschluBteil 28 gedreht werden. 
Hierdurch wiederum sind bei der in den Fig. 1 bis 4 dar- 
gestellten Ausfuhrungsf orm die Radpaare 3 und 4 iiber das 
Kettenrad 12 lenkbar, wahrend die Radpaare 5 und 6 durch 

5 Blockierung des Kettenrades 13 in ihrer Stellung parallel 
zur Langsmittelachse 8 fixiert sind. Bei dieser Position 
des Nutensteines 72 sind vorzugsweise Geradeausf ahrten und 
leickLte Kreisf ahrten moglich. 

10 Verbindet der Nutenstein 72 durch entsprechende Position 
lediglich die Wellenscheiben 38 und 43 untereinander , nicht 
aber mit dem Gehauseteil 53, sind beide Wellenscheiben 38 
und 43 beweglich. Bei dieser Stellung des Nutensteines 72 
sind alle vier Radpaare 3, 4, 5 und 6 synchron iiber die 

15 Lenkkettenanordnung 9 lenkbar. Daher ist jegliche Art von 
Fahrten, wie Geradeausf ahrt, Schragfahrt, Kreisf ahrt und 
ahnliches auch auf engstem Raume moglich. 

Urn Lenkeinstellungen der Radpaare 5 und 6 gemaB der bei- 
20 spielhaften Darstellung in Fig. 1 zu realisieren, wird der 
Nutenstein 72 derart angeordnet, daB er die untere Wellen- 
scheibe 43 bei deren entsprechender Drehung entweder mit 
der Ausnehmung 74 oder der Ausnehmung 75 des Gehauseteiles 
53 verbindet. In dieser Position des Nutensteines 72 sind ge- 
25 ma£ der in den Fig. 1 bis 4 dargestellten Ausfiihrungsform 
des i .erf indungsgemaBen Wagens die Radpaare 5 und 6 entweder 
gemaB der in Fig. 1 dargestellten Stellung fixiert, oder 
einer hierzu beziiglich der Langsmittelachse achssymmetri- 
schen Stellung, wahrend die Radpaare 3 und 4 voll lenkbar 
30 ble i^ en * In dieser Lenkposition sind vor allem engere Kur- 
venf ahrten bei gleichbleibendem Kreisradius moglich, also 
insbesondere Kreisf ahrten , bei denen es darauf ankommt, 
exakt an den Ausgangspunkt zuriickzukehren. 

gg GemaB Fig. 5 ist eine besondere Ausfiihrungsform eines der 
Spannorgane 18 bis 23 gemaB Fig. 2 dargestellt. Dieses 
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1 Spannorgan ist im Beispielsf alle als antriebslos mitlaufen- 
des Spannrad 80 ausgebildet. Das Spannrad 80 ist uber eine 
Lageranordnung 81 drehbeweglich auf einem Gewindebolzen 82 
gelagert, der in eine Gewindeausnehmung 83 eines Achs- 

5 zapfens 84 eingeschraubt ist. Der Achszapfen 84 seiner- 
seits ist mittels einer Verbindungseinrichtung , wie bei- 
spielsweise einer Schraubverbindung 85 an dem Wagenkorper 

2 des erf indungsgemaflen Wagens 1 befestigt. Die beschrie- 
bene Anordnung ergibt eine Einstellmoglichkeit des Spann- 

1® rades SO beziiglich seiner Spannwirkung auf die Lenkketten 
10 bzw. 11. Durch die aufierhalb der Mittelachse 86 des 
Achszapfens 84 vorgesehene Anordnung des Spannrades 80 er- 
gibt sich eine Exzentereinstellung , wozu die Verbindungs- 
einrichtung 85 gelockert werden muB und der Achszapfen 84 

i5 in eine gemafi der gewiinschten Spannwirkung andere Stellung 
zu drehen ist. Nach Festziehen der Verbindungseinrichtung 
85 ist der Achszapfen 84. in dieser neuen Stellung gesichert 
und die Lenkketten werden mit entsprechend der Verstellung 
des Spannrades 80 entsprechenden anderen Spannkraften be- 

20 aufschlagt. 

Bei einer alt^rnativen Ausf uhrungsf orm des erf indungsge- . 
maBen Wagens ist es moglich, eine zweite Lenksaule vorzu- 
sehen, die im Bereich des der ersten Lenkantriebseinrich- 
25 tung 7 gegeniiberliegenden Ende des Wagens 1, also im Be- 
reich des Spannorganes 22 angeordnet sein kann. Hieraus er- 
gibt sich der Vorteil, daB je nach Entkopplung der Radpaare 

3 und 4 bzw. 5 und 6 rait der ersten bzw. der zweiten Lenk- 
saule das entsprechende Radpaar gelenkt werden kann, wah- 

30 rend das jeweils andere festgelegt ist. 

Bei Bedarf ist es daruber hinaus moglich saratliche Rader 
auch mit einer Kette zu lenken und dafiir je Rad eine sepa- 
rate Entkopplungseinrichtung vorzusehen, so daB selektiv 
35 auch ein einziges Rad der Einwirkung der Lenkkettenanord- 
nung entzogen werden kann. 




F 10-3 




ii Aona ni ? 



